OPIS TECHNICZNY

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania dokumentacji technicznej pn. ,,Przebudowa drogi powiatowej
1704z od skrzyzowania z drogq 1703z - Lipnik - Stargard do skrzyzowania z drogg nr 20.
Etap A - przebudowa drogi 1704z od wezta Stargard Zachod drogi krajowej S10 do
skrzyzowania z drogg gminng w miejscowosci Lipnik wraz z przebudowa skrzyzowania"
stanowiq:

- umowa zawarta z Inwestorem - Powiat Stargardzki - Zarzad Drég Powiatowych w

Stargardzie;

- aktualna mapa sytuacyjno - wysokosciowa;

- obowigzujace wytyczne i normatywy stosowane w budownictwie drogowym.
II. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejsze projekt dotyczy inwestycji, przedmiotem ktérej jest rozbudowa odcinka
drogi powiatowej nr 1704Z na odcinku od wezta Lipnik do skrzyzowania z drogg gminng
Lubowo - Grzedzice - Lipnik wraz z budowg ronda na tym skrzyzowaniu.

Zakres robot objetych przebudowg obejmuje:

-  przebudowe drogi powiatowej;

-  przebudowe istniejgcego skrzyzowania na skrzyzowanie typu rondo;

- budowe nowych chodnikéw;

- budowe Sciezek rowerowych;

- budowe ciggdw pieszo - rowerowych;

- budowe zatok autobusowych;

- budowe drogi wspomagajqcej stanowiacej dojazd do posesji;

- zapewnienie prawidlowego odwodnienia przebudowywanej drogi i skrzyzowania
poprzez budowe kanalizacji deszczowej;

- zapewnienie prawidlowego odwodnienia terenu inwestycji;

- budowe oswietlenia,

- przebudowe istniejacych sieci kolidujacych z przebudowywana drogg;

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego;

- rozbidrke istniejacego i budowe nowego przepustu pod droga powiatowg;

- oczyszczenie w niezbednym zakresie istniejacych rowodw,

wycinke drzew i krzewow kolidujacych z przebudowywang drogg
III. STAN ISTNIEJACY

Teren inwestycji potozony jest w zachodniej czesci gminy Stargard na obrzezach

miasta Stargard.



Ulica Stargardzka (droga powiatowa nr 1704Z) jest jedng z gtéwnych drég
prowadzacych ze Szczecina do Stargardu.

Na odcinku od wezta Lipnik do skrzyzowania z drogg gminng Lipnik - Grzedzice
droga przebiega przez tereny rolnicze. Na odcinku od skrzyzowania i dalej w kierunku
Stargardu po stronie lewej zlokalizowane sg ogrodki dziatkowe a po stronie prawej
zabudowa mieszkaniowa miejscowosci Lipnik.

Po stronie prawej na skrzyzowaniu z drogg gminng zlokalizowany jest zjazd na plac
z zatokg postojowgq dla autobusow komunikacji miejskiej, ktory stanowi jednoczesnie plac
do zawracania dla autobuséw oraz dojazd do posesii.

Na wysokosci budynku nr 9 zlokalizowane sg zatoki autobusowe po stronie prawej i
lewej drogi.

Z obecnej drogi powiatowej na odcinku od skrzyzowania z droggq gminng w kierunku
Stargardu sg dwa istniejace zjazdy, jeden po stronie prawej do posesji i drugi po stronie
lewej na ogrdodki dziatkowe.

Droga powiatowa (bedgca do czasu wybudowania obwodnicy Stargardu drogq
krajowg nr 10) posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 11 m w ztym stanie
technicznym. Po stronie prawej na catej diugosci zlokalizowana jest bitumiczna Sciezka
rowerowa szer. ok. 3 m.

Istniejace skrzyzowanie z drogg Gminng Lipnik - Grzedzice jest skrzyzowaniem
prostym skanalizowanym z wydzielonym lewoskretem z drogi gtdéwnej w kierunku Grzedzic
i Lipnika.

Odwodnienie drogi odbywa sie czesciowo powierzchniowo a czes$ciowo do
istniejgcych rowow drogowych.

Na odcinku od wezta Lipnik do skrzyzowania z drogg gminng w ciggu rowu
melioracyjnego zlokalizowany jest pod droga powiatowa przepust w zlym stanie
technicznym.

W obszarze przebudowy istniejacej drogi zlokalizowane s sieci uzbrojenia
podziemnego i naziemnego:

- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ energetyczna,

- sie¢ gazowa,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- napowietrzna linia energetyczna.

Istniejgca droga nie posiada os$wietlenia, jedynie w obrebie skrzyzowania na

istniejgcych stupach elektrycznych zamontowane sg lampy oswietleniowe.



IV. STAN PROJEKTOWANY

W zakres opracowania wchodzi przebudowa (rozbudowa) drogi powiatowej oraz
przebudowa skrzyzowania drogi powiatowej z drogg gminng w miejscowosci Lipnik.

Dla przebudowywanego odcinka drogi przyjeto lokalng kilometracje oddzielng dla
odcinka od poczatku opracowania do ronda, odcinka od ronda do konca opracowania oraz
wlotu z kierunku Lipnika i wlotu z kierunku Grzedzic.

Poczatek opracowania zlokalizowany jest w km 0+000,00 kilometracji lokalnej, na
granicy dziatki nr 22/3 i dowigzuje sie do wezta Lipnik. Na skrzyzowaniu drogi powiatowej i
drogi gminnej w miejscowosci Lipnik zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo. Koniec
opracowania zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 251 m liczac od srodka projektowanego
ronda w kierunku Stargardu.

Dtugos$¢ przebudowywanej drogi powiatowej wynosi ok. 970 m. Droga powiatowa
posiada klase G, tj. droga gtowna i od tej klasy drogi zalezg jej parametry.

Szerokos¢ projektowanej drogi wynosi 9,50 m. Przebudowa polega¢ bedzie na
budowie drogi o dwdch pasach ruchu szerokosci 3,50 m kazdy, rozdzielonych polem
martwym wykonanym na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda z
kostki kamiennej szerokosci 2,50 m a na odcinku od ronda do konca opracowania o
nawierzchni trawiastej szer. 2,50 m. Szerokos¢ pobocza gruntowego wynosi min. 1,25 m.

Skrzyzowanie drogi powiatowej i drogi Gminnej Lipnik - Grzedzice zaprojektowano w

formie sredniego ronda o nastepujacych parametrach:

- $rednica zewnetrzna ronda 50,00 m,
- $rednica wyspy $rodkowej 31,40 m,
- ilo$¢ wlotow 2,

- ilo$¢ paséw ruchu 2,

- szerokos$¢ jezdni 8,30,

- szeroko$¢ pierscienia 1,00 m,

- szeroko$¢ wlotu i wylotu dwupasowego 7,00 - 8,00 m,

- szeroko$¢ wlotu jednopasowego 3,50 m,
- szeroko$¢ wylotu jednopasowego 4,25 m,
- promien wyokraglajacy na wlocie 15 m,

- promien wyokraglajacy na wylocie 15 m,

- promien wyokraglajacy na wlocie 15 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni 2%.

Szerokos¢ drogi gminnej Lipnik - Grzedzice wynosi 6,00.

Na przebudowywanym odcinku drogi od ronda w kierunku Stargardu po stronie
prawej i lewej zaprojektowano zatoki autobusowe o nastepujacych parametrach:

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania (zatoka prawa) 53,00 m,

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania (zatoka lewa) 20,00 m,



- szeroko$¢ zatoki 3,00 m,

- szeroko$¢ peronu 2,00-3,00 m,
- skos wyjazdowy z drogi 1:8,

- skos wjazdowy na droge 1:4,

- promien wyokraglenia zatomow krawedzi 30 m.

Zatoka autobusowa po stronie prawej ma stanowi¢ jednoczesnie miejsce
oczekiwania autobuséw komunikacji miejskiej do czasu rozpoczecia kursu, w zamian za
likwidowane obecne miejsce oczekiwania na placu przy skrzyzowaniu.

Z drogi gminnej na wlocie z kierunku Lipnika zaprojektowano zjazd na droge
wspomagajacq stanowigcg dojazd do posesji. Droge zaprojektowano o szerokosci 6,00 m z
kostki betonowej. Przy drodze zaprojektowano 5 miejsc postojowych o wymiarach
5x 2,50 m.

Na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda po stronie lewej w
km ok. 0+172 odtworzony zostat istniejacy zjazd na dziatke a na odcinku od ronda do
konca opracowania po stronie prawej w km ok. 0+131 zjazd do posesji i po stronie lewej w
km ok. 0+102 zjazd do ogrédkow dziatkowych.

Na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda po stronie prawej
zaprojektowano cigg pieszo - rowerowy o szerokosci 4,00 m.

Na odcinku od projektowanego ronda do zjazdu w km ok. 0+131 po stronie prawej
zaprojektowano oddzielnie Sciezke rowerowg szerokosci 2,50 m i chodnik szerokosci 1,50 -
3,00 m. Od zjazdu do konca opracowania po stronie prawej zaprojektowano ciag pieszo -
rowerowy o szerokosci 4,00 m. Chodnik zaprojektowano réwniez na dtugosci przebudowy
drogi Gminnej w Lipniku (wlot na rondo).

Po stronie lewej Sciezke rowerowg zaprojektowano wokoét projektowanego ronda, na
dtugosci przebudowy drogi gminnej w kierunku Grzedzic oraz na odcinku od ronda do
zjazdu na ogroédki dziatkowe.

Chodnik po stronie lewej zaprojektowano wokot projektowanego ronda, na diugosci
przebudowy drogi gminnej w kierunku Grzedzic oraz na odcinku od ronda do konAca
krawedzi zatrzymania projektowanej zatoki autobusowej.

Sciezki rowerowe, chodniki i ciagi pieszo - rowerowe zaprojektowane zostaty za
pasem zieleni o zmiennej szerokosci.

Odwodnienie drogi i skrzyzowania odbywac¢ sie bedzie cze$ciowo do projektowanej
kanalizacji deszczowej a czes$ciowo do istniejgcych rowow drogowych.

Zaprojektowane zostanie oswietlenie skrzyzowania oraz projektowanej Sciezki
rowerowej i ciggu pieszo - rowerowego.

Wszystkie urzadzenia kolidujgce z projektowanym uktadem drogowym zostang
przebudowane zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez witascicieli tych

urzadzen.



V. ORGANIZACJA RUCHU

Oznakowanie pionowe

Na przedmiotowym odcinku projektuje sie oznakowanie pionowe grupy Sredniej.

Wszystkie znaki pionowe nalezy wykonac¢ na podktadzie z blachy aluminiowej grubosci

2 mm, jako znaki ptaskie z walcowanymi profilami usztywniajacymi. Lico znakdéw nalezy

wykonac¢ z folii II typu.

Tyty znakdw winny by¢ malowane farbg proszkowg koloru szarego, natomiast stupki

do znakdéw nalezy wykona¢ z rur ocynkowanych koloru szarego. Wszystkie znaki muszg

posiada¢ znak bezpieczenstwa ,B” oraz metryke okreslajacg date produkcji oraz adres

producenta.

Folia zastosowana na lica znakéow winna mie¢ 10- letnig gwarancje potwierdzong

znakiem wodnym. Wszystkie znaki nalezy ustawi¢ zgodnie z instrukcja o znakach

pionowych. Projektowane oznakowanie pionowe przedstawiono na planszy oznakowania.

Projektowane oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielko $§¢ | Szt.
D-6 Projektowane Srednie 2
E-3a Projektowane Srednie 3
C-2 Projektowane Srednie 2
C-9 Projektowane Srednie 6
B-36 Projektowane Srednie 1
T-0 Projektowane Srednie 1
D-3 Projektowane Srednie 5
A-20 Projektowane Srednie 2
F-16 Projektowane Srednie 4
C-13 Projektowane Mate 4
C-13/16 |Projektowane Mate 12
C-13a Projektowane Mate 1
B-33 Projektowane Srednie 1
E-18a Projektowane Srednie 4
E-17a Projektowane Srednie 2
D-42 Projektowane Srednie 3
D-43 Projektowane Srednie 3
D-15 Projektowane Srednie 2
D-2 Projektowane Srednie 5
E-1 Projektowane Srednie 4
A-7 Projektowane Srednie 11
C-12 Projektowane Srednie 6
D-6b Projektowane Srednie 12

RAZEM 96
Nazwa Stan Dt./Szt.
U-5a Projektowane 5.00
U-3a Projektowane 12.00
U-5b Projektowane 4.00

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ zgodnie z zataczong planszg oznakowania.



W projekcie przedstawiono wytacznie oznakowanie w obszarze projektowanej organizacji
ruchu. Oznakowanie projektowane zostato dowigzane do istniejgcego oznakowania.
Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane za pomocg malowania cienkowarstwowego
chemoutwardzalnego. Farba powinna mie¢ barwe biata. Oznakowanie poziome nalezy
wykona¢ malowarka hydrodynamiczna.

Przejazd dla rowerdw nalezy dodatkowo oznakowac¢ poprzez nadanie nawierzchni koloru
czerwonego zgodnie z planszg oznakowania.

Ponizej tabelarycznie zestawiono projektowane oznakowanie poziome na przedmiotowym

odcinku.
Projektowane oznakowanie poziome
Sz):wrgﬁsl llo$¢ na jednostk e llosc Powierzchnia
poziomego [mb/szt.] [m2]
Linie ci agte
P-2a 0,12 m?2/mb 114 13,68
P-4 0,24 m2/mb 48 11,52
P-7d 0,12 m2/mb 1911 229,32
SUMA 254,5
Linie przerywane

P-1b 0,04 m2/mb 335 13,4
P-1c 0,12 m?2/mb 221 26,52
P-1le 0,12 m2/mb 3 0,36

P-7a 0,12 m2/mb 45 5.4
P-7c 0,06 m?2/mb 39 2,34
SUMA 48,0

Linie na przej $ciach i skrzy zowaniach

P-10 0,5 m2/mbxs 10 20
P-10/11 0,5 m2/mbxs 43 96,75
P-13 0,2625 m2/mb 33 8,6625
P-14 0,375 m2/mb 28,00 10,5
P-21a 0,38 m?2/m? 252,00 95,76
SUMA 231,7

Strzalki i symbole
P-9b 4,15 m?2/szt 7 29,05
SUMA 29,1
Uwaga:

Organizacja ruchu obowigzywac bedzie z chwilg zakonczenia inwestycji.

Opracowali: Sylwia Mierzwa, Przemystaw Gardas
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oczekiwania autobuséw komunikacji miejskiej do czasu rozpoczecia kursu, w zamian za
likwidowane obecne miejsce oczekiwania na placu przy skrzyzowaniu.

Z drogi gminnej na wlocie z kierunku Lipnika zaprojektowano zjazd na droge
wspomagajacq stanowigcg dojazd do posesji. Droge zaprojektowano o szerokosci 6,00 m z
kostki betonowej. Przy drodze zaprojektowano 5 miejsc postojowych o wymiarach
5x 2,50 m.

Na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda po stronie lewej w
km ok. 0+172 odtworzony zostat istniejacy zjazd na dziatke a na odcinku od ronda do
konca opracowania po stronie prawej w km ok. 0+131 zjazd do posesji i po stronie lewej w
km ok. 0+102 zjazd do ogrédkow dziatkowych.

Na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda po stronie prawej
zaprojektowano cigg pieszo - rowerowy o szerokosci 4,00 m.

Na odcinku od projektowanego ronda do zjazdu w km ok. 0+131 po stronie prawej
zaprojektowano oddzielnie Sciezke rowerowg szerokosci 2,50 m i chodnik szerokosci 1,50 -
3,00 m. Od zjazdu do konca opracowania po stronie prawej zaprojektowano ciag pieszo -
rowerowy o szerokosci 4,00 m. Chodnik zaprojektowano réwniez na dtugosci przebudowy
drogi Gminnej w Lipniku (wlot na rondo).

Po stronie lewej Sciezke rowerowg zaprojektowano wokoét projektowanego ronda, na
dtugosci przebudowy drogi gminnej w kierunku Grzedzic oraz na odcinku od ronda do
zjazdu na ogroédki dziatkowe.

Chodnik po stronie lewej zaprojektowano wokot projektowanego ronda, na diugosci
przebudowy drogi gminnej w kierunku Grzedzic oraz na odcinku od ronda do konAca
krawedzi zatrzymania projektowanej zatoki autobusowej.

Sciezki rowerowe, chodniki i ciagi pieszo - rowerowe zaprojektowane zostaty za
pasem zieleni o zmiennej szerokosci.

Odwodnienie drogi i skrzyzowania odbywac¢ sie bedzie cze$ciowo do projektowanej
kanalizacji deszczowej a czes$ciowo do istniejgcych rowow drogowych.

Zaprojektowane zostanie oswietlenie skrzyzowania oraz projektowanej Sciezki
rowerowej i ciggu pieszo - rowerowego.

Wszystkie urzadzenia kolidujgce z projektowanym uktadem drogowym zostang
przebudowane zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez witascicieli tych

urzadzen.



V. ORGANIZACJA RUCHU

Oznakowanie pionowe

Na przedmiotowym odcinku projektuje sie oznakowanie pionowe grupy Sredniej.

Wszystkie znaki pionowe nalezy wykonac¢ na podktadzie z blachy aluminiowej grubosci

2 mm, jako znaki ptaskie z walcowanymi profilami usztywniajacymi. Lico znakdéw nalezy

wykonac¢ z folii II typu.

Tyty znakdw winny by¢ malowane farbg proszkowg koloru szarego, natomiast stupki

do znakdéw nalezy wykona¢ z rur ocynkowanych koloru szarego. Wszystkie znaki muszg

posiada¢ znak bezpieczenstwa ,B” oraz metryke okreslajacg date produkcji oraz adres

producenta.

Folia zastosowana na lica znakéow winna mie¢ 10- letnig gwarancje potwierdzong

znakiem wodnym. Wszystkie znaki nalezy ustawi¢ zgodnie z instrukcja o znakach

pionowych. Projektowane oznakowanie pionowe przedstawiono na planszy oznakowania.

Projektowane oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielko $§¢ | Szt.
D-6 Projektowane Srednie 2
E-3a Projektowane Srednie 3
C-2 Projektowane Srednie 2
C-9 Projektowane Srednie 6
B-36 Projektowane Srednie 1
T-0 Projektowane Srednie 1
D-3 Projektowane Srednie 5
A-20 Projektowane Srednie 2
F-16 Projektowane Srednie 4
C-13 Projektowane Mate 4
C-13/16 |Projektowane Mate 12
C-13a Projektowane Mate 1
B-33 Projektowane Srednie 1
E-18a Projektowane Srednie 4
E-17a Projektowane Srednie 2
D-42 Projektowane Srednie 3
D-43 Projektowane Srednie 3
D-15 Projektowane Srednie 2
D-2 Projektowane Srednie 5
E-1 Projektowane Srednie 4
A-7 Projektowane Srednie 11
C-12 Projektowane Srednie 6
D-6b Projektowane Srednie 12

RAZEM 96
Nazwa Stan Dt./Szt.
U-5a Projektowane 5.00
U-3a Projektowane 12.00
U-5b Projektowane 4.00

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ zgodnie z zataczong planszg oznakowania.



W projekcie przedstawiono wytacznie oznakowanie w obszarze projektowanej organizacji
ruchu. Oznakowanie projektowane zostato dowigzane do istniejgcego oznakowania.
Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane za pomocg malowania cienkowarstwowego
chemoutwardzalnego. Farba powinna mie¢ barwe biata. Oznakowanie poziome nalezy
wykona¢ malowarka hydrodynamiczna.

Przejazd dla rowerdw nalezy dodatkowo oznakowac¢ poprzez nadanie nawierzchni koloru
czerwonego zgodnie z planszg oznakowania.

Ponizej tabelarycznie zestawiono projektowane oznakowanie poziome na przedmiotowym

odcinku.
Projektowane oznakowanie poziome
Sz):wrgﬁsl llo$¢ na jednostk e llosc Powierzchnia
poziomego [mb/szt.] [m2]
Linie ci agte
P-2a 0,12 m?2/mb 114 13,68
P-4 0,24 m2/mb 48 11,52
P-7d 0,12 m2/mb 1911 229,32
SUMA 254,5
Linie przerywane

P-1b 0,04 m2/mb 335 13,4
P-1c 0,12 m?2/mb 221 26,52
P-1le 0,12 m2/mb 3 0,36

P-7a 0,12 m2/mb 45 5.4
P-7c 0,06 m?2/mb 39 2,34
SUMA 48,0

Linie na przej $ciach i skrzy zowaniach

P-10 0,5 m2/mbxs 10 20
P-10/11 0,5 m2/mbxs 43 96,75
P-13 0,2625 m2/mb 33 8,6625
P-14 0,375 m2/mb 28,00 10,5
P-21a 0,38 m?2/m? 252,00 95,76
SUMA 231,7

Strzalki i symbole
P-9b 4,15 m?2/szt 7 29,05
SUMA 29,1
Uwaga:

Organizacja ruchu obowigzywac bedzie z chwilg zakonczenia inwestycji.

Opracowali: Sylwia Mierzwa, Przemystaw Gardas



OPIS TECHNICZNY

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania dokumentacji technicznej pn. ,,Przebudowa drogi powiatowej
1704z od skrzyzowania z drogq 1703z - Lipnik - Stargard do skrzyzowania z drogg nr 20.
Etap A - przebudowa drogi 1704z od wezta Stargard Zachod drogi krajowej S10 do
skrzyzowania z drogg gminng w miejscowosci Lipnik wraz z przebudowa skrzyzowania"
stanowiq:

- umowa zawarta z Inwestorem - Powiat Stargardzki - Zarzad Drég Powiatowych w

Stargardzie;

- aktualna mapa sytuacyjno - wysokosciowa;

- obowigzujace wytyczne i normatywy stosowane w budownictwie drogowym.
II. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejsze projekt dotyczy inwestycji, przedmiotem ktérej jest rozbudowa odcinka
drogi powiatowej nr 1704Z na odcinku od wezta Lipnik do skrzyzowania z drogg gminng
Lubowo - Grzedzice - Lipnik wraz z budowg ronda na tym skrzyzowaniu.

Zakres robot objetych przebudowg obejmuje:

-  przebudowe drogi powiatowej;

-  przebudowe istniejgcego skrzyzowania na skrzyzowanie typu rondo;

- budowe nowych chodnikéw;

- budowe Sciezek rowerowych;

- budowe ciggdw pieszo - rowerowych;

- budowe zatok autobusowych;

- budowe drogi wspomagajqcej stanowiacej dojazd do posesji;

- zapewnienie prawidlowego odwodnienia przebudowywanej drogi i skrzyzowania
poprzez budowe kanalizacji deszczowej;

- zapewnienie prawidlowego odwodnienia terenu inwestycji;

- budowe oswietlenia,

- przebudowe istniejacych sieci kolidujacych z przebudowywana drogg;

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego;

- rozbidrke istniejacego i budowe nowego przepustu pod droga powiatowg;

- oczyszczenie w niezbednym zakresie istniejacych rowodw,

wycinke drzew i krzewow kolidujacych z przebudowywang drogg
III. STAN ISTNIEJACY

Teren inwestycji potozony jest w zachodniej czesci gminy Stargard na obrzezach

miasta Stargard.



Ulica Stargardzka (droga powiatowa nr 1704Z) jest jedng z gtéwnych drég
prowadzacych ze Szczecina do Stargardu.

Na odcinku od wezta Lipnik do skrzyzowania z drogg gminng Lipnik - Grzedzice
droga przebiega przez tereny rolnicze. Na odcinku od skrzyzowania i dalej w kierunku
Stargardu po stronie lewej zlokalizowane sg ogrodki dziatkowe a po stronie prawej
zabudowa mieszkaniowa miejscowosci Lipnik.

Po stronie prawej na skrzyzowaniu z drogg gminng zlokalizowany jest zjazd na plac
z zatokg postojowgq dla autobusow komunikacji miejskiej, ktory stanowi jednoczesnie plac
do zawracania dla autobuséw oraz dojazd do posesii.

Na wysokosci budynku nr 9 zlokalizowane sg zatoki autobusowe po stronie prawej i
lewej drogi.

Z obecnej drogi powiatowej na odcinku od skrzyzowania z droggq gminng w kierunku
Stargardu sg dwa istniejace zjazdy, jeden po stronie prawej do posesji i drugi po stronie
lewej na ogrdodki dziatkowe.

Droga powiatowa (bedgca do czasu wybudowania obwodnicy Stargardu drogq
krajowg nr 10) posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 11 m w ztym stanie
technicznym. Po stronie prawej na catej diugosci zlokalizowana jest bitumiczna Sciezka
rowerowa szer. ok. 3 m.

Istniejace skrzyzowanie z drogg Gminng Lipnik - Grzedzice jest skrzyzowaniem
prostym skanalizowanym z wydzielonym lewoskretem z drogi gtdéwnej w kierunku Grzedzic
i Lipnika.

Odwodnienie drogi odbywa sie czesciowo powierzchniowo a czes$ciowo do
istniejgcych rowow drogowych.

Na odcinku od wezta Lipnik do skrzyzowania z drogg gminng w ciggu rowu
melioracyjnego zlokalizowany jest pod droga powiatowa przepust w zlym stanie
technicznym.

W obszarze przebudowy istniejacej drogi zlokalizowane s sieci uzbrojenia
podziemnego i naziemnego:

- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ energetyczna,

- sie¢ gazowa,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- napowietrzna linia energetyczna.

Istniejgca droga nie posiada os$wietlenia, jedynie w obrebie skrzyzowania na

istniejgcych stupach elektrycznych zamontowane sg lampy oswietleniowe.



IV. STAN PROJEKTOWANY

W zakres opracowania wchodzi przebudowa (rozbudowa) drogi powiatowej oraz
przebudowa skrzyzowania drogi powiatowej z drogg gminng w miejscowosci Lipnik.

Dla przebudowywanego odcinka drogi przyjeto lokalng kilometracje oddzielng dla
odcinka od poczatku opracowania do ronda, odcinka od ronda do konca opracowania oraz
wlotu z kierunku Lipnika i wlotu z kierunku Grzedzic.

Poczatek opracowania zlokalizowany jest w km 0+000,00 kilometracji lokalnej, na
granicy dziatki nr 22/3 i dowigzuje sie do wezta Lipnik. Na skrzyzowaniu drogi powiatowej i
drogi gminnej w miejscowosci Lipnik zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo. Koniec
opracowania zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 251 m liczac od srodka projektowanego
ronda w kierunku Stargardu.

Dtugos$¢ przebudowywanej drogi powiatowej wynosi ok. 970 m. Droga powiatowa
posiada klase G, tj. droga gtowna i od tej klasy drogi zalezg jej parametry.

Szerokos¢ projektowanej drogi wynosi 9,50 m. Przebudowa polega¢ bedzie na
budowie drogi o dwdch pasach ruchu szerokosci 3,50 m kazdy, rozdzielonych polem
martwym wykonanym na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda z
kostki kamiennej szerokosci 2,50 m a na odcinku od ronda do konca opracowania o
nawierzchni trawiastej szer. 2,50 m. Szerokos¢ pobocza gruntowego wynosi min. 1,25 m.

Skrzyzowanie drogi powiatowej i drogi Gminnej Lipnik - Grzedzice zaprojektowano w

formie sredniego ronda o nastepujacych parametrach:

- $rednica zewnetrzna ronda 50,00 m,
- $rednica wyspy $rodkowej 31,40 m,
- ilo$¢ wlotow 2,

- ilo$¢ paséw ruchu 2,

- szerokos$¢ jezdni 8,30,

- szeroko$¢ pierscienia 1,00 m,

- szeroko$¢ wlotu i wylotu dwupasowego 7,00 - 8,00 m,

- szeroko$¢ wlotu jednopasowego 3,50 m,
- szeroko$¢ wylotu jednopasowego 4,25 m,
- promien wyokraglajacy na wlocie 15 m,

- promien wyokraglajacy na wylocie 15 m,

- promien wyokraglajacy na wlocie 15 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni 2%.

Szerokos¢ drogi gminnej Lipnik - Grzedzice wynosi 6,00.

Na przebudowywanym odcinku drogi od ronda w kierunku Stargardu po stronie
prawej i lewej zaprojektowano zatoki autobusowe o nastepujacych parametrach:

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania (zatoka prawa) 53,00 m,

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania (zatoka lewa) 20,00 m,



- szeroko$¢ zatoki 3,00 m,

- szeroko$¢ peronu 2,00-3,00 m,
- skos wyjazdowy z drogi 1:8,

- skos wjazdowy na droge 1:4,

- promien wyokraglenia zatomow krawedzi 30 m.

Zatoka autobusowa po stronie prawej ma stanowi¢ jednoczesnie miejsce
oczekiwania autobuséw komunikacji miejskiej do czasu rozpoczecia kursu, w zamian za
likwidowane obecne miejsce oczekiwania na placu przy skrzyzowaniu.

Z drogi gminnej na wlocie z kierunku Lipnika zaprojektowano zjazd na droge
wspomagajacq stanowigcg dojazd do posesji. Droge zaprojektowano o szerokosci 6,00 m z
kostki betonowej. Przy drodze zaprojektowano 5 miejsc postojowych o wymiarach
5x 2,50 m.

Na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda po stronie lewej w
km ok. 0+172 odtworzony zostat istniejacy zjazd na dziatke a na odcinku od ronda do
konca opracowania po stronie prawej w km ok. 0+131 zjazd do posesji i po stronie lewej w
km ok. 0+102 zjazd do ogrédkow dziatkowych.

Na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda po stronie prawej
zaprojektowano cigg pieszo - rowerowy o szerokosci 4,00 m.

Na odcinku od projektowanego ronda do zjazdu w km ok. 0+131 po stronie prawej
zaprojektowano oddzielnie Sciezke rowerowg szerokosci 2,50 m i chodnik szerokosci 1,50 -
3,00 m. Od zjazdu do konca opracowania po stronie prawej zaprojektowano ciag pieszo -
rowerowy o szerokosci 4,00 m. Chodnik zaprojektowano réwniez na dtugosci przebudowy
drogi Gminnej w Lipniku (wlot na rondo).

Po stronie lewej Sciezke rowerowg zaprojektowano wokoét projektowanego ronda, na
dtugosci przebudowy drogi gminnej w kierunku Grzedzic oraz na odcinku od ronda do
zjazdu na ogroédki dziatkowe.

Chodnik po stronie lewej zaprojektowano wokot projektowanego ronda, na diugosci
przebudowy drogi gminnej w kierunku Grzedzic oraz na odcinku od ronda do konAca
krawedzi zatrzymania projektowanej zatoki autobusowej.

Sciezki rowerowe, chodniki i ciagi pieszo - rowerowe zaprojektowane zostaty za
pasem zieleni o zmiennej szerokosci.

Odwodnienie drogi i skrzyzowania odbywac¢ sie bedzie cze$ciowo do projektowanej
kanalizacji deszczowej a czes$ciowo do istniejgcych rowow drogowych.

Zaprojektowane zostanie oswietlenie skrzyzowania oraz projektowanej Sciezki
rowerowej i ciggu pieszo - rowerowego.

Wszystkie urzadzenia kolidujgce z projektowanym uktadem drogowym zostang
przebudowane zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez witascicieli tych

urzadzen.



V. ORGANIZACJA RUCHU

Oznakowanie pionowe

Na przedmiotowym odcinku projektuje sie oznakowanie pionowe grupy Sredniej.

Wszystkie znaki pionowe nalezy wykonac¢ na podktadzie z blachy aluminiowej grubosci

2 mm, jako znaki ptaskie z walcowanymi profilami usztywniajacymi. Lico znakdéw nalezy

wykonac¢ z folii II typu.

Tyty znakdw winny by¢ malowane farbg proszkowg koloru szarego, natomiast stupki

do znakdéw nalezy wykona¢ z rur ocynkowanych koloru szarego. Wszystkie znaki muszg

posiada¢ znak bezpieczenstwa ,B” oraz metryke okreslajacg date produkcji oraz adres

producenta.

Folia zastosowana na lica znakéow winna mie¢ 10- letnig gwarancje potwierdzong

znakiem wodnym. Wszystkie znaki nalezy ustawi¢ zgodnie z instrukcja o znakach

pionowych. Projektowane oznakowanie pionowe przedstawiono na planszy oznakowania.

Projektowane oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielko $§¢ | Szt.
D-6 Projektowane Srednie 2
E-3a Projektowane Srednie 3
C-2 Projektowane Srednie 2
C-9 Projektowane Srednie 6
B-36 Projektowane Srednie 1
T-0 Projektowane Srednie 1
D-3 Projektowane Srednie 5
A-20 Projektowane Srednie 2
F-16 Projektowane Srednie 4
C-13 Projektowane Mate 4
C-13/16 |Projektowane Mate 12
C-13a Projektowane Mate 1
B-33 Projektowane Srednie 1
E-18a Projektowane Srednie 4
E-17a Projektowane Srednie 2
D-42 Projektowane Srednie 3
D-43 Projektowane Srednie 3
D-15 Projektowane Srednie 2
D-2 Projektowane Srednie 5
E-1 Projektowane Srednie 4
A-7 Projektowane Srednie 11
C-12 Projektowane Srednie 6
D-6b Projektowane Srednie 12

RAZEM 96
Nazwa Stan Dt./Szt.
U-5a Projektowane 5.00
U-3a Projektowane 12.00
U-5b Projektowane 4.00

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ zgodnie z zataczong planszg oznakowania.



W projekcie przedstawiono wytacznie oznakowanie w obszarze projektowanej organizacji
ruchu. Oznakowanie projektowane zostato dowigzane do istniejgcego oznakowania.
Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane za pomocg malowania cienkowarstwowego
chemoutwardzalnego. Farba powinna mie¢ barwe biata. Oznakowanie poziome nalezy
wykona¢ malowarka hydrodynamiczna.

Przejazd dla rowerdw nalezy dodatkowo oznakowac¢ poprzez nadanie nawierzchni koloru
czerwonego zgodnie z planszg oznakowania.

Ponizej tabelarycznie zestawiono projektowane oznakowanie poziome na przedmiotowym

odcinku.
Projektowane oznakowanie poziome
Sz):wrgﬁsl llo$¢ na jednostk e llosc Powierzchnia
poziomego [mb/szt.] [m2]
Linie ci agte
P-2a 0,12 m?2/mb 114 13,68
P-4 0,24 m2/mb 48 11,52
P-7d 0,12 m2/mb 1911 229,32
SUMA 254,5
Linie przerywane

P-1b 0,04 m2/mb 335 13,4
P-1c 0,12 m?2/mb 221 26,52
P-1le 0,12 m2/mb 3 0,36

P-7a 0,12 m2/mb 45 5.4
P-7c 0,06 m?2/mb 39 2,34
SUMA 48,0

Linie na przej $ciach i skrzy zowaniach

P-10 0,5 m2/mbxs 10 20
P-10/11 0,5 m2/mbxs 43 96,75
P-13 0,2625 m2/mb 33 8,6625
P-14 0,375 m2/mb 28,00 10,5
P-21a 0,38 m?2/m? 252,00 95,76
SUMA 231,7

Strzalki i symbole
P-9b 4,15 m?2/szt 7 29,05
SUMA 29,1
Uwaga:

Organizacja ruchu obowigzywac bedzie z chwilg zakonczenia inwestycji.

Opracowali: Sylwia Mierzwa, Przemystaw Gardas



OPIS TECHNICZNY

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania dokumentacji technicznej pn. ,,Przebudowa drogi powiatowej
1704z od skrzyzowania z drogq 1703z - Lipnik - Stargard do skrzyzowania z drogg nr 20.
Etap A - przebudowa drogi 1704z od wezta Stargard Zachod drogi krajowej S10 do
skrzyzowania z drogg gminng w miejscowosci Lipnik wraz z przebudowa skrzyzowania"
stanowiq:

- umowa zawarta z Inwestorem - Powiat Stargardzki - Zarzad Drég Powiatowych w

Stargardzie;

- aktualna mapa sytuacyjno - wysokosciowa;

- obowigzujace wytyczne i normatywy stosowane w budownictwie drogowym.
II. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejsze projekt dotyczy inwestycji, przedmiotem ktérej jest rozbudowa odcinka
drogi powiatowej nr 1704Z na odcinku od wezta Lipnik do skrzyzowania z drogg gminng
Lubowo - Grzedzice - Lipnik wraz z budowg ronda na tym skrzyzowaniu.

Zakres robot objetych przebudowg obejmuje:

-  przebudowe drogi powiatowej;

-  przebudowe istniejgcego skrzyzowania na skrzyzowanie typu rondo;

- budowe nowych chodnikéw;

- budowe Sciezek rowerowych;

- budowe ciggdw pieszo - rowerowych;

- budowe zatok autobusowych;

- budowe drogi wspomagajqcej stanowiacej dojazd do posesji;

- zapewnienie prawidlowego odwodnienia przebudowywanej drogi i skrzyzowania
poprzez budowe kanalizacji deszczowej;

- zapewnienie prawidlowego odwodnienia terenu inwestycji;

- budowe oswietlenia,

- przebudowe istniejacych sieci kolidujacych z przebudowywana drogg;

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego;

- rozbidrke istniejacego i budowe nowego przepustu pod droga powiatowg;

- oczyszczenie w niezbednym zakresie istniejacych rowodw,

wycinke drzew i krzewow kolidujacych z przebudowywang drogg
III. STAN ISTNIEJACY

Teren inwestycji potozony jest w zachodniej czesci gminy Stargard na obrzezach

miasta Stargard.



Ulica Stargardzka (droga powiatowa nr 1704Z) jest jedng z gtéwnych drég
prowadzacych ze Szczecina do Stargardu.

Na odcinku od wezta Lipnik do skrzyzowania z drogg gminng Lipnik - Grzedzice
droga przebiega przez tereny rolnicze. Na odcinku od skrzyzowania i dalej w kierunku
Stargardu po stronie lewej zlokalizowane sg ogrodki dziatkowe a po stronie prawej
zabudowa mieszkaniowa miejscowosci Lipnik.

Po stronie prawej na skrzyzowaniu z drogg gminng zlokalizowany jest zjazd na plac
z zatokg postojowgq dla autobusow komunikacji miejskiej, ktory stanowi jednoczesnie plac
do zawracania dla autobuséw oraz dojazd do posesii.

Na wysokosci budynku nr 9 zlokalizowane sg zatoki autobusowe po stronie prawej i
lewej drogi.

Z obecnej drogi powiatowej na odcinku od skrzyzowania z droggq gminng w kierunku
Stargardu sg dwa istniejace zjazdy, jeden po stronie prawej do posesji i drugi po stronie
lewej na ogrdodki dziatkowe.

Droga powiatowa (bedgca do czasu wybudowania obwodnicy Stargardu drogq
krajowg nr 10) posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 11 m w ztym stanie
technicznym. Po stronie prawej na catej diugosci zlokalizowana jest bitumiczna Sciezka
rowerowa szer. ok. 3 m.

Istniejace skrzyzowanie z drogg Gminng Lipnik - Grzedzice jest skrzyzowaniem
prostym skanalizowanym z wydzielonym lewoskretem z drogi gtdéwnej w kierunku Grzedzic
i Lipnika.

Odwodnienie drogi odbywa sie czesciowo powierzchniowo a czes$ciowo do
istniejgcych rowow drogowych.

Na odcinku od wezta Lipnik do skrzyzowania z drogg gminng w ciggu rowu
melioracyjnego zlokalizowany jest pod droga powiatowa przepust w zlym stanie
technicznym.

W obszarze przebudowy istniejacej drogi zlokalizowane s sieci uzbrojenia
podziemnego i naziemnego:

- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ energetyczna,

- sie¢ gazowa,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- napowietrzna linia energetyczna.

Istniejgca droga nie posiada os$wietlenia, jedynie w obrebie skrzyzowania na

istniejgcych stupach elektrycznych zamontowane sg lampy oswietleniowe.



IV. STAN PROJEKTOWANY

W zakres opracowania wchodzi przebudowa (rozbudowa) drogi powiatowej oraz
przebudowa skrzyzowania drogi powiatowej z drogg gminng w miejscowosci Lipnik.

Dla przebudowywanego odcinka drogi przyjeto lokalng kilometracje oddzielng dla
odcinka od poczatku opracowania do ronda, odcinka od ronda do konca opracowania oraz
wlotu z kierunku Lipnika i wlotu z kierunku Grzedzic.

Poczatek opracowania zlokalizowany jest w km 0+000,00 kilometracji lokalnej, na
granicy dziatki nr 22/3 i dowigzuje sie do wezta Lipnik. Na skrzyzowaniu drogi powiatowej i
drogi gminnej w miejscowosci Lipnik zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo. Koniec
opracowania zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 251 m liczac od srodka projektowanego
ronda w kierunku Stargardu.

Dtugos$¢ przebudowywanej drogi powiatowej wynosi ok. 970 m. Droga powiatowa
posiada klase G, tj. droga gtowna i od tej klasy drogi zalezg jej parametry.

Szerokos¢ projektowanej drogi wynosi 9,50 m. Przebudowa polega¢ bedzie na
budowie drogi o dwdch pasach ruchu szerokosci 3,50 m kazdy, rozdzielonych polem
martwym wykonanym na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda z
kostki kamiennej szerokosci 2,50 m a na odcinku od ronda do konca opracowania o
nawierzchni trawiastej szer. 2,50 m. Szerokos¢ pobocza gruntowego wynosi min. 1,25 m.

Skrzyzowanie drogi powiatowej i drogi Gminnej Lipnik - Grzedzice zaprojektowano w

formie sredniego ronda o nastepujacych parametrach:

- $rednica zewnetrzna ronda 50,00 m,
- $rednica wyspy $rodkowej 31,40 m,
- ilo$¢ wlotow 2,

- ilo$¢ paséw ruchu 2,

- szerokos$¢ jezdni 8,30,

- szeroko$¢ pierscienia 1,00 m,

- szeroko$¢ wlotu i wylotu dwupasowego 7,00 - 8,00 m,

- szeroko$¢ wlotu jednopasowego 3,50 m,
- szeroko$¢ wylotu jednopasowego 4,25 m,
- promien wyokraglajacy na wlocie 15 m,

- promien wyokraglajacy na wylocie 15 m,

- promien wyokraglajacy na wlocie 15 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni 2%.

Szerokos¢ drogi gminnej Lipnik - Grzedzice wynosi 6,00.

Na przebudowywanym odcinku drogi od ronda w kierunku Stargardu po stronie
prawej i lewej zaprojektowano zatoki autobusowe o nastepujacych parametrach:

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania (zatoka prawa) 53,00 m,

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania (zatoka lewa) 20,00 m,



- szeroko$¢ zatoki 3,00 m,

- szeroko$¢ peronu 2,00-3,00 m,
- skos wyjazdowy z drogi 1:8,

- skos wjazdowy na droge 1:4,

- promien wyokraglenia zatomow krawedzi 30 m.

Zatoka autobusowa po stronie prawej ma stanowi¢ jednoczesnie miejsce
oczekiwania autobuséw komunikacji miejskiej do czasu rozpoczecia kursu, w zamian za
likwidowane obecne miejsce oczekiwania na placu przy skrzyzowaniu.

Z drogi gminnej na wlocie z kierunku Lipnika zaprojektowano zjazd na droge
wspomagajacq stanowigcg dojazd do posesji. Droge zaprojektowano o szerokosci 6,00 m z
kostki betonowej. Przy drodze zaprojektowano 5 miejsc postojowych o wymiarach
5x 2,50 m.

Na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda po stronie lewej w
km ok. 0+172 odtworzony zostat istniejacy zjazd na dziatke a na odcinku od ronda do
konca opracowania po stronie prawej w km ok. 0+131 zjazd do posesji i po stronie lewej w
km ok. 0+102 zjazd do ogrédkow dziatkowych.

Na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda po stronie prawej
zaprojektowano cigg pieszo - rowerowy o szerokosci 4,00 m.

Na odcinku od projektowanego ronda do zjazdu w km ok. 0+131 po stronie prawej
zaprojektowano oddzielnie Sciezke rowerowg szerokosci 2,50 m i chodnik szerokosci 1,50 -
3,00 m. Od zjazdu do konca opracowania po stronie prawej zaprojektowano ciag pieszo -
rowerowy o szerokosci 4,00 m. Chodnik zaprojektowano réwniez na dtugosci przebudowy
drogi Gminnej w Lipniku (wlot na rondo).

Po stronie lewej Sciezke rowerowg zaprojektowano wokoét projektowanego ronda, na
dtugosci przebudowy drogi gminnej w kierunku Grzedzic oraz na odcinku od ronda do
zjazdu na ogroédki dziatkowe.

Chodnik po stronie lewej zaprojektowano wokot projektowanego ronda, na diugosci
przebudowy drogi gminnej w kierunku Grzedzic oraz na odcinku od ronda do konAca
krawedzi zatrzymania projektowanej zatoki autobusowej.

Sciezki rowerowe, chodniki i ciagi pieszo - rowerowe zaprojektowane zostaty za
pasem zieleni o zmiennej szerokosci.

Odwodnienie drogi i skrzyzowania odbywac¢ sie bedzie cze$ciowo do projektowanej
kanalizacji deszczowej a czes$ciowo do istniejgcych rowow drogowych.

Zaprojektowane zostanie oswietlenie skrzyzowania oraz projektowanej Sciezki
rowerowej i ciggu pieszo - rowerowego.

Wszystkie urzadzenia kolidujgce z projektowanym uktadem drogowym zostang
przebudowane zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez witascicieli tych

urzadzen.



V. ORGANIZACJA RUCHU

Oznakowanie pionowe

Na przedmiotowym odcinku projektuje sie oznakowanie pionowe grupy Sredniej.

Wszystkie znaki pionowe nalezy wykonac¢ na podktadzie z blachy aluminiowej grubosci

2 mm, jako znaki ptaskie z walcowanymi profilami usztywniajacymi. Lico znakdéw nalezy

wykonac¢ z folii II typu.

Tyty znakdw winny by¢ malowane farbg proszkowg koloru szarego, natomiast stupki

do znakdéw nalezy wykona¢ z rur ocynkowanych koloru szarego. Wszystkie znaki muszg

posiada¢ znak bezpieczenstwa ,B” oraz metryke okreslajacg date produkcji oraz adres

producenta.

Folia zastosowana na lica znakéow winna mie¢ 10- letnig gwarancje potwierdzong

znakiem wodnym. Wszystkie znaki nalezy ustawi¢ zgodnie z instrukcja o znakach

pionowych. Projektowane oznakowanie pionowe przedstawiono na planszy oznakowania.

Projektowane oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielko $§¢ | Szt.
D-6 Projektowane Srednie 2
E-3a Projektowane Srednie 3
C-2 Projektowane Srednie 2
C-9 Projektowane Srednie 6
B-36 Projektowane Srednie 1
T-0 Projektowane Srednie 1
D-3 Projektowane Srednie 5
A-20 Projektowane Srednie 2
F-16 Projektowane Srednie 4
C-13 Projektowane Mate 4
C-13/16 |Projektowane Mate 12
C-13a Projektowane Mate 1
B-33 Projektowane Srednie 1
E-18a Projektowane Srednie 4
E-17a Projektowane Srednie 2
D-42 Projektowane Srednie 3
D-43 Projektowane Srednie 3
D-15 Projektowane Srednie 2
D-2 Projektowane Srednie 5
E-1 Projektowane Srednie 4
A-7 Projektowane Srednie 11
C-12 Projektowane Srednie 6
D-6b Projektowane Srednie 12

RAZEM 96
Nazwa Stan Dt./Szt.
U-5a Projektowane 5.00
U-3a Projektowane 12.00
U-5b Projektowane 4.00

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ zgodnie z zataczong planszg oznakowania.



W projekcie przedstawiono wytacznie oznakowanie w obszarze projektowanej organizacji
ruchu. Oznakowanie projektowane zostato dowigzane do istniejgcego oznakowania.
Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane za pomocg malowania cienkowarstwowego
chemoutwardzalnego. Farba powinna mie¢ barwe biata. Oznakowanie poziome nalezy
wykona¢ malowarka hydrodynamiczna.

Przejazd dla rowerdw nalezy dodatkowo oznakowac¢ poprzez nadanie nawierzchni koloru
czerwonego zgodnie z planszg oznakowania.

Ponizej tabelarycznie zestawiono projektowane oznakowanie poziome na przedmiotowym

odcinku.
Projektowane oznakowanie poziome
Sz):wrgﬁsl llo$¢ na jednostk e llosc Powierzchnia
poziomego [mb/szt.] [m2]
Linie ci agte
P-2a 0,12 m?2/mb 114 13,68
P-4 0,24 m2/mb 48 11,52
P-7d 0,12 m2/mb 1911 229,32
SUMA 254,5
Linie przerywane

P-1b 0,04 m2/mb 335 13,4
P-1c 0,12 m?2/mb 221 26,52
P-1le 0,12 m2/mb 3 0,36

P-7a 0,12 m2/mb 45 5.4
P-7c 0,06 m?2/mb 39 2,34
SUMA 48,0

Linie na przej $ciach i skrzy zowaniach

P-10 0,5 m2/mbxs 10 20
P-10/11 0,5 m2/mbxs 43 96,75
P-13 0,2625 m2/mb 33 8,6625
P-14 0,375 m2/mb 28,00 10,5
P-21a 0,38 m?2/m? 252,00 95,76
SUMA 231,7

Strzalki i symbole
P-9b 4,15 m?2/szt 7 29,05
SUMA 29,1
Uwaga:

Organizacja ruchu obowigzywac bedzie z chwilg zakonczenia inwestycji.

Opracowali: Sylwia Mierzwa, Przemystaw Gardas



OPIS TECHNICZNY

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania dokumentacji technicznej pn. ,,Przebudowa drogi powiatowej
1704z od skrzyzowania z drogq 1703z - Lipnik - Stargard do skrzyzowania z drogg nr 20.
Etap A - przebudowa drogi 1704z od wezta Stargard Zachod drogi krajowej S10 do
skrzyzowania z drogg gminng w miejscowosci Lipnik wraz z przebudowa skrzyzowania"
stanowiq:

- umowa zawarta z Inwestorem - Powiat Stargardzki - Zarzad Drég Powiatowych w

Stargardzie;

- aktualna mapa sytuacyjno - wysokosciowa;

- obowigzujace wytyczne i normatywy stosowane w budownictwie drogowym.
II. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejsze projekt dotyczy inwestycji, przedmiotem ktérej jest rozbudowa odcinka
drogi powiatowej nr 1704Z na odcinku od wezta Lipnik do skrzyzowania z drogg gminng
Lubowo - Grzedzice - Lipnik wraz z budowg ronda na tym skrzyzowaniu.

Zakres robot objetych przebudowg obejmuje:

-  przebudowe drogi powiatowej;

-  przebudowe istniejgcego skrzyzowania na skrzyzowanie typu rondo;

- budowe nowych chodnikéw;

- budowe Sciezek rowerowych;

- budowe ciggdw pieszo - rowerowych;

- budowe zatok autobusowych;

- budowe drogi wspomagajqcej stanowiacej dojazd do posesji;

- zapewnienie prawidlowego odwodnienia przebudowywanej drogi i skrzyzowania
poprzez budowe kanalizacji deszczowej;

- zapewnienie prawidlowego odwodnienia terenu inwestycji;

- budowe oswietlenia,

- przebudowe istniejacych sieci kolidujacych z przebudowywana drogg;

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego;

- rozbidrke istniejacego i budowe nowego przepustu pod droga powiatowg;

- oczyszczenie w niezbednym zakresie istniejacych rowodw,

wycinke drzew i krzewow kolidujacych z przebudowywang drogg
III. STAN ISTNIEJACY

Teren inwestycji potozony jest w zachodniej czesci gminy Stargard na obrzezach

miasta Stargard.



Ulica Stargardzka (droga powiatowa nr 1704Z) jest jedng z gtéwnych drég
prowadzacych ze Szczecina do Stargardu.

Na odcinku od wezta Lipnik do skrzyzowania z drogg gminng Lipnik - Grzedzice
droga przebiega przez tereny rolnicze. Na odcinku od skrzyzowania i dalej w kierunku
Stargardu po stronie lewej zlokalizowane sg ogrodki dziatkowe a po stronie prawej
zabudowa mieszkaniowa miejscowosci Lipnik.

Po stronie prawej na skrzyzowaniu z drogg gminng zlokalizowany jest zjazd na plac
z zatokg postojowgq dla autobusow komunikacji miejskiej, ktory stanowi jednoczesnie plac
do zawracania dla autobuséw oraz dojazd do posesii.

Na wysokosci budynku nr 9 zlokalizowane sg zatoki autobusowe po stronie prawej i
lewej drogi.

Z obecnej drogi powiatowej na odcinku od skrzyzowania z droggq gminng w kierunku
Stargardu sg dwa istniejace zjazdy, jeden po stronie prawej do posesji i drugi po stronie
lewej na ogrdodki dziatkowe.

Droga powiatowa (bedgca do czasu wybudowania obwodnicy Stargardu drogq
krajowg nr 10) posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 11 m w ztym stanie
technicznym. Po stronie prawej na catej diugosci zlokalizowana jest bitumiczna Sciezka
rowerowa szer. ok. 3 m.

Istniejace skrzyzowanie z drogg Gminng Lipnik - Grzedzice jest skrzyzowaniem
prostym skanalizowanym z wydzielonym lewoskretem z drogi gtdéwnej w kierunku Grzedzic
i Lipnika.

Odwodnienie drogi odbywa sie czesciowo powierzchniowo a czes$ciowo do
istniejgcych rowow drogowych.

Na odcinku od wezta Lipnik do skrzyzowania z drogg gminng w ciggu rowu
melioracyjnego zlokalizowany jest pod droga powiatowa przepust w zlym stanie
technicznym.

W obszarze przebudowy istniejacej drogi zlokalizowane s sieci uzbrojenia
podziemnego i naziemnego:

- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ energetyczna,

- sie¢ gazowa,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- napowietrzna linia energetyczna.

Istniejgca droga nie posiada os$wietlenia, jedynie w obrebie skrzyzowania na

istniejgcych stupach elektrycznych zamontowane sg lampy oswietleniowe.



IV. STAN PROJEKTOWANY

W zakres opracowania wchodzi przebudowa (rozbudowa) drogi powiatowej oraz
przebudowa skrzyzowania drogi powiatowej z drogg gminng w miejscowosci Lipnik.

Dla przebudowywanego odcinka drogi przyjeto lokalng kilometracje oddzielng dla
odcinka od poczatku opracowania do ronda, odcinka od ronda do konca opracowania oraz
wlotu z kierunku Lipnika i wlotu z kierunku Grzedzic.

Poczatek opracowania zlokalizowany jest w km 0+000,00 kilometracji lokalnej, na
granicy dziatki nr 22/3 i dowigzuje sie do wezta Lipnik. Na skrzyzowaniu drogi powiatowej i
drogi gminnej w miejscowosci Lipnik zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo. Koniec
opracowania zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 251 m liczac od srodka projektowanego
ronda w kierunku Stargardu.

Dtugos$¢ przebudowywanej drogi powiatowej wynosi ok. 970 m. Droga powiatowa
posiada klase G, tj. droga gtowna i od tej klasy drogi zalezg jej parametry.

Szerokos¢ projektowanej drogi wynosi 9,50 m. Przebudowa polega¢ bedzie na
budowie drogi o dwdch pasach ruchu szerokosci 3,50 m kazdy, rozdzielonych polem
martwym wykonanym na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda z
kostki kamiennej szerokosci 2,50 m a na odcinku od ronda do konca opracowania o
nawierzchni trawiastej szer. 2,50 m. Szerokos¢ pobocza gruntowego wynosi min. 1,25 m.

Skrzyzowanie drogi powiatowej i drogi Gminnej Lipnik - Grzedzice zaprojektowano w

formie sredniego ronda o nastepujacych parametrach:

- $rednica zewnetrzna ronda 50,00 m,
- $rednica wyspy $rodkowej 31,40 m,
- ilo$¢ wlotow 2,

- ilo$¢ paséw ruchu 2,

- szerokos$¢ jezdni 8,30,

- szeroko$¢ pierscienia 1,00 m,

- szeroko$¢ wlotu i wylotu dwupasowego 7,00 - 8,00 m,

- szeroko$¢ wlotu jednopasowego 3,50 m,
- szeroko$¢ wylotu jednopasowego 4,25 m,
- promien wyokraglajacy na wlocie 15 m,

- promien wyokraglajacy na wylocie 15 m,

- promien wyokraglajacy na wlocie 15 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni 2%.

Szerokos¢ drogi gminnej Lipnik - Grzedzice wynosi 6,00.

Na przebudowywanym odcinku drogi od ronda w kierunku Stargardu po stronie
prawej i lewej zaprojektowano zatoki autobusowe o nastepujacych parametrach:

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania (zatoka prawa) 53,00 m,

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania (zatoka lewa) 20,00 m,



- szeroko$¢ zatoki 3,00 m,

- szeroko$¢ peronu 2,00-3,00 m,
- skos wyjazdowy z drogi 1:8,

- skos wjazdowy na droge 1:4,

- promien wyokraglenia zatomow krawedzi 30 m.

Zatoka autobusowa po stronie prawej ma stanowi¢ jednoczesnie miejsce
oczekiwania autobuséw komunikacji miejskiej do czasu rozpoczecia kursu, w zamian za
likwidowane obecne miejsce oczekiwania na placu przy skrzyzowaniu.

Z drogi gminnej na wlocie z kierunku Lipnika zaprojektowano zjazd na droge
wspomagajacq stanowigcg dojazd do posesji. Droge zaprojektowano o szerokosci 6,00 m z
kostki betonowej. Przy drodze zaprojektowano 5 miejsc postojowych o wymiarach
5x 2,50 m.

Na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda po stronie lewej w
km ok. 0+172 odtworzony zostat istniejacy zjazd na dziatke a na odcinku od ronda do
konca opracowania po stronie prawej w km ok. 0+131 zjazd do posesji i po stronie lewej w
km ok. 0+102 zjazd do ogrédkow dziatkowych.

Na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda po stronie prawej
zaprojektowano cigg pieszo - rowerowy o szerokosci 4,00 m.

Na odcinku od projektowanego ronda do zjazdu w km ok. 0+131 po stronie prawej
zaprojektowano oddzielnie Sciezke rowerowg szerokosci 2,50 m i chodnik szerokosci 1,50 -
3,00 m. Od zjazdu do konca opracowania po stronie prawej zaprojektowano ciag pieszo -
rowerowy o szerokosci 4,00 m. Chodnik zaprojektowano réwniez na dtugosci przebudowy
drogi Gminnej w Lipniku (wlot na rondo).

Po stronie lewej Sciezke rowerowg zaprojektowano wokoét projektowanego ronda, na
dtugosci przebudowy drogi gminnej w kierunku Grzedzic oraz na odcinku od ronda do
zjazdu na ogroédki dziatkowe.

Chodnik po stronie lewej zaprojektowano wokot projektowanego ronda, na diugosci
przebudowy drogi gminnej w kierunku Grzedzic oraz na odcinku od ronda do konAca
krawedzi zatrzymania projektowanej zatoki autobusowej.

Sciezki rowerowe, chodniki i ciagi pieszo - rowerowe zaprojektowane zostaty za
pasem zieleni o zmiennej szerokosci.

Odwodnienie drogi i skrzyzowania odbywac¢ sie bedzie cze$ciowo do projektowanej
kanalizacji deszczowej a czes$ciowo do istniejgcych rowow drogowych.

Zaprojektowane zostanie oswietlenie skrzyzowania oraz projektowanej Sciezki
rowerowej i ciggu pieszo - rowerowego.

Wszystkie urzadzenia kolidujgce z projektowanym uktadem drogowym zostang
przebudowane zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez witascicieli tych

urzadzen.



V. ORGANIZACJA RUCHU

Oznakowanie pionowe

Na przedmiotowym odcinku projektuje sie oznakowanie pionowe grupy Sredniej.

Wszystkie znaki pionowe nalezy wykonac¢ na podktadzie z blachy aluminiowej grubosci

2 mm, jako znaki ptaskie z walcowanymi profilami usztywniajacymi. Lico znakdéw nalezy

wykonac¢ z folii II typu.

Tyty znakdw winny by¢ malowane farbg proszkowg koloru szarego, natomiast stupki

do znakdéw nalezy wykona¢ z rur ocynkowanych koloru szarego. Wszystkie znaki muszg

posiada¢ znak bezpieczenstwa ,B” oraz metryke okreslajacg date produkcji oraz adres

producenta.

Folia zastosowana na lica znakéow winna mie¢ 10- letnig gwarancje potwierdzong

znakiem wodnym. Wszystkie znaki nalezy ustawi¢ zgodnie z instrukcja o znakach

pionowych. Projektowane oznakowanie pionowe przedstawiono na planszy oznakowania.

Projektowane oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielko $§¢ | Szt.
D-6 Projektowane Srednie 2
E-3a Projektowane Srednie 3
C-2 Projektowane Srednie 2
C-9 Projektowane Srednie 6
B-36 Projektowane Srednie 1
T-0 Projektowane Srednie 1
D-3 Projektowane Srednie 5
A-20 Projektowane Srednie 2
F-16 Projektowane Srednie 4
C-13 Projektowane Mate 4
C-13/16 |Projektowane Mate 12
C-13a Projektowane Mate 1
B-33 Projektowane Srednie 1
E-18a Projektowane Srednie 4
E-17a Projektowane Srednie 2
D-42 Projektowane Srednie 3
D-43 Projektowane Srednie 3
D-15 Projektowane Srednie 2
D-2 Projektowane Srednie 5
E-1 Projektowane Srednie 4
A-7 Projektowane Srednie 11
C-12 Projektowane Srednie 6
D-6b Projektowane Srednie 12

RAZEM 96
Nazwa Stan Dt./Szt.
U-5a Projektowane 5.00
U-3a Projektowane 12.00
U-5b Projektowane 4.00

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ zgodnie z zataczong planszg oznakowania.



W projekcie przedstawiono wytacznie oznakowanie w obszarze projektowanej organizacji
ruchu. Oznakowanie projektowane zostato dowigzane do istniejgcego oznakowania.
Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane za pomocg malowania cienkowarstwowego
chemoutwardzalnego. Farba powinna mie¢ barwe biata. Oznakowanie poziome nalezy
wykona¢ malowarka hydrodynamiczna.

Przejazd dla rowerdw nalezy dodatkowo oznakowac¢ poprzez nadanie nawierzchni koloru
czerwonego zgodnie z planszg oznakowania.

Ponizej tabelarycznie zestawiono projektowane oznakowanie poziome na przedmiotowym

odcinku.
Projektowane oznakowanie poziome
Sz):wrgﬁsl llo$¢ na jednostk e llosc Powierzchnia
poziomego [mb/szt.] [m2]
Linie ci agte
P-2a 0,12 m?2/mb 114 13,68
P-4 0,24 m2/mb 48 11,52
P-7d 0,12 m2/mb 1911 229,32
SUMA 254,5
Linie przerywane

P-1b 0,04 m2/mb 335 13,4
P-1c 0,12 m?2/mb 221 26,52
P-1le 0,12 m2/mb 3 0,36

P-7a 0,12 m2/mb 45 5.4
P-7c 0,06 m?2/mb 39 2,34
SUMA 48,0

Linie na przej $ciach i skrzy zowaniach

P-10 0,5 m2/mbxs 10 20
P-10/11 0,5 m2/mbxs 43 96,75
P-13 0,2625 m2/mb 33 8,6625
P-14 0,375 m2/mb 28,00 10,5
P-21a 0,38 m?2/m? 252,00 95,76
SUMA 231,7

Strzalki i symbole
P-9b 4,15 m?2/szt 7 29,05
SUMA 29,1
Uwaga:

Organizacja ruchu obowigzywac bedzie z chwilg zakonczenia inwestycji.

Opracowali: Sylwia Mierzwa, Przemystaw Gardas



